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Accidentologie ULM
~Années 2007, 2008 et 2009 (1er semestre)

¢ Bilan chiffré de I'accidentologie

¢ Analyse de l'accidentologie




Nombre de licenciés année par année
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Total 2003 Total 2004 Total 2005 Total 2006 Total 2007 T otal 2008 Total 2009 (1er
semestre)

—&— Déces

—&— Blessés graves
= Blessés légers
= Accidents matériels




" Analyse de I'accidentologie
S annees 200_7, 2008 et 2009, @ssemestre) =

Ce qui ressort ¢
PERTE DE

L'un ou plusieur:




"‘-Exemples d’accidents :

- ——
=» Un paramotk - e 17
les copains. Pa

®6]51=e|l = o~ début de noyade, par la suite heureusement sans effets majeurs.

= Au moment d’

machine en r:

de piste.
Conséquen plus de peur que de mal. La machine est néanmoins détruite.

SLe pilote d"

= e




es préconisations pour réduire le nombre d’accidents
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PREVOL par un autre pilote
% En
% Eff

d'atterrissage

Pour pouvoir progresser dans I'amélioration de la sécurité de nos vols et
ainsi reduire les accidents, il est important que les pilotes partagent
ensemble leurs expériences de vol, heureuses ou malheureuses
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2 DIMpPpetenceE du pilote :
on, experience, entrainement, comportement, test avec un instructeur

Sa responsabilite :
Exclusive en tant que commandant de bord.
Jreésence d'un passagermodifie le comportement de la machine et du pilote...

Son équipement:
Vétements chauds, chaussures montantes (paramoteur, pendulaire)
lunettes, casque, montre...

Sa sante:
Maladie : pas de symptomes, effets meédicamenteux, repas copieux
et/ou trop arroses, stress, fatigue...
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= . Licence pilote, carte et fiche d’identification,
- licence de station d'aeronef et qualification, DNC, plan de vol.
: Licence fédeérale, attestation d’assurance.

-

—

_'_l_Jments terrains, cartes, connaissance des Notam, nuit aéronautique.

Meétéo :
Prendre connaissance des conditions météo prévues.

Prévol :
Minutieuse, calage altimétrique, goupille parachute, poids.

Apres la pause “'pipi” prise de possession de I'ULM



Personne autour, frein, essence ouverte, gaz réduits.

Décollage :
Avant roulage : ATIS, Radio, sécurité avant alignement .

Voir et éviter:

Bien preparer son vol, connaissance parfaite des espaces aériens.
Surveillance continuelle et accrue suivant les zones.
Ecouter et se servir de la radio.

Respecter les regles de priorité.

Respecter les hauteurs minimales au dessus du sol.
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Evolution :
Vitesse faible (tout type de machine) = décrochage.
T (pendulaire) (autogyre)
fermeture de voile asymétrique (paramoteur)

Gestion du vol :

: __.;_9""% 1€S Nous, ou va-t-on, d’ou vient le vent, ou se pose-t-on en cas de panne,

— gue fait on si la meteo se gate, ou est le terrain le plus proche,
aurais je assez d'essence ?

Panne moteur:
Choix du terrain de secours : sans obstacles, face au vent, plat ou léegere montée.
Essence fermeée, contacts coupés, harnais serrés, portes déverrouillées.

Parachute et balise :
Conditions, procédures.
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Terrain controle :

ecouté et noté, fréquence radio affichée trés t6t et écouter,
: connaitre les procedures a destination...

Terrain non controle :

—— S'’intégrer selon la piste en service.
—??':"“':JSI AD controlé : Suivre les consignes et collationner. Ouvrir I'ceil.
~—Si AD non controlé : Vous étes responsable de I'auto-information et
dans tous les cas de I'anticollision.

Integration :
Vent arriere : suivre les autres et garder une vitesse compatible avec la
Sécurite.
Base, finale. Arréter le moteur, cl6turer le plan de vol, quitter la fréquence.




En ULM,

at de sante.

_'ésponsable de Pétat de vol de mon appareil.

&= Je m’entraine, ma sécurité en dépend.

= NMon vol est fini quand le moteur est coupé.

Merci de votre attention




